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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Identifikace stavby

Nazev akce: Rekonstrukce Zst. Caslav

Cislo ISPROFIN: 521 352 0036

Stuperi dokumentace: DUR (dokumentace pro uzemni rozhodnuti)
Charakter stavby: Modernizace a rekonstrukce — liniova stavba
Druh stavby: Stavba drahy

Umisténi stavby: Kraj: StredoCesky

Okres: Kutn& Hora

Obce s rozSifenou pusobnosti: Caslav

Obce: Caslav

Katastralni Gzemi: Caslav

Dot&ena trat: celostatni ostatni:

- soucast sité TEN-T

- dle JR ¢.230 Havli¢kdv Brod - Kolin

- dle TU €. 1201 Retz (OBB) ¢ast — Kolin (mimo)
- dle GVD ¢&. 324 Brno hl.n. — Kutna Hora hl. n.

- dvoukolejnd, elektrifikovana

Pfipojné trati: - celostéatni ostatni Caslav mistni n. - Chotusice ('[L'J 1215, GVD 515)
- regionalni Caslav mistni n. — Zleby (JR ¢.236, TU 1211, GVD 515)

Reseny Usek: Caslav (rekonstrukce)

Stanice: Caslav

1.2 Identifikace investora a projektanta

Investor: Sprava Zeleznic, s.o.
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto

Kontaktni adresa: Stavebni sprava zapad
Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9

HIS: Ing. Vaclava Machacova
Generalni projektant: METROPROJEKT Praha a.s.
Argentinska 1621/36, 170 00, Praha 7
HIP: Ing. Vaclav Kfivanek
Cast dokumentace: ZOV, B.8, pril. 300 Casovy prabéh stavby
(Harmonogram vystavby)
Odpoveédny projektant: Ing. Miroslav Halama (Al pro dopravni stavby €. 0007969)

tel. 296 154 225, e-mail: halama@metroprojekt.cz

Vypracoval: Ing. Miroslav Halama / Hana Ranochova
(Fadkové harmonogramy postupl vystavby, textové c¢asti,
podklady pro grafické casti — schémata postupu vystavby,
koordinacni a prehledné situace)
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INE METROPROJEKT P¥il.100 Technicka zprava

1.3 Charakteristika stavby Rekonstrukce tratového useku

Hlavni specifika stavby jsou:

« peronizace (kompletni rekonstrukce) Zst. Caslav v&etné zapojeni trati od/do Tfemo$nice do
jednoho (spole¢ného) osobniho nadrazi (zpfehlednéni a zkraceni prestupnich vazeb diky
novému podchodu v€etné zajisténi bezpecnosti cestujicich zruSenim jejich pohybu v kolejisti
stanice),

* sneseni stavajici ocelové pési lavky delky 120 m az po dokonceni rekonstrukce celého
kolejisté zst. Caslav a zprovoznéni nového podchodu,

« prelozka silnice 111/33824 v délce téméF 330 m (oblast Zst. Céaslav, véetné novych prejezdii)

Hlavni ndplh stavby predstavuji nasledujici technologické a stavebni ¢asti:

* nové stani¢ni ZZ typu Elektronické stavédlo (EA) a tratové ZZ 3.kategorie typu Elektronicky
automaticky blok (EAB) se soustiedénou vystroji v pfilehlych stanicich,
(soucasti je i provizorni zab. zafizeni pro Zst. Caslav b&éhem vystavby),

* nové kabelové rozvody drazniho sdélovaciho zafizeni (zejména DOK a TK) a prelozky
nedraznich sdélovacich a silnoproudych kabeld,

« technologie DRT, silnoproudé technologie TS pro napajeni EOV a zab. zafizeni, rozvody
vn, nn, osvétleni a UO,

* prelozky pfip. ochrany potrubnich vedeni - vodovodni (2 ks), kanalizacni (4 ks), plynovodni
(2 ks) a dva produktovody (Cepro),

* kompletni rekonstrukce a novostavba Zeleznicniho spodku a svrsku v€. rekonstrukci a
novostaveb nastupist (v zst. Caslav 5 hran ztoho dvé hrany u ostrovniho) a 4 ks
Zelezni¢nich prejezdl (v€. 1 ks zruSenych),

* rekonstrukce a novostavby Zelezni¢nich mostnich objekta:

- 1 ks novych podchodu (ve stanici pod celym kolejistém v€. rampy a vytahu),
- 2 ks kompletné prestavéné mosty (nova nosna kce),

- 1 ks rekonstruovany propustek,

- 2 ks propustek zruseny.

* PHS jsou navrzeny na dvou mistech, v délkach 85 m a 781
» kompletni rekonstrukce trakéniho vedeni véetné 2 novych trakénich déleni,

* pfelozka silnice 111/33824 v¢. pristupovych chodnikd a zpevnénych ploch.
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2. DOPRAVNI TRASY
2.1 Uvodem

Zakladnimi druhy dopravy pro rekonstrukce Zst. Caslav je doprava Zelezniéni a silniéni.
Ostatni druhy dopravy jako napf. vodni nebo letecka jsou pro tuto stavbu nepouzitelné.
Zelezniéni doprava bude mit hlavni roli v navozu stavebniho materialu z velkych vzdalenosti
k prostoru stavby. Silniéni pak bude klic¢ova v rdmci vlastniho stavenisté rekonstruovaného
Useku.

Silniéni dopravé je vénovana samostatna kapitola, pfiemz v radmci stavby je pro lepsi
orientaci v navrhu jejich tras doplnéna situacemi - zejména prehlednou situaci (pfiloha 210)
v méfitku 1 :10 000 znazorfiujici SirSi okoli stavby a dale koordinaéni (pfiloha 202) v méfitku
1:2 000 zabyvajici se zejména samostatnym rekonstruovanym Usekem a jeho nejbliz§im
okolim.

Zakladni sit silnic a ostatnich komunikaci je predmétem této dokumentace k Uzemnimu
rozhodnuti a v drovni Projektu stavby bude jen drobné doplnéna a upfesnéna zejména
v oblasti stavenistnich komunikaci a pfistupu do kolejisteé.

2.2 Zeleznice

2.2.1 Plochy a koleje

Klicové moznosti v dosahu stavby rekonstrukce FeSeného Useku se tykaji samostatné
rekonstruované Zst. Caslav.

Plochy ZS vcetné z&kladnich jsou pfehledné zpracovany v Koordinacnich situacich 1:2 000,
prehledné pak v Pfehledné situaci 1:10 000. Zakladni ZS (HZS, RZ, MZ) jsou popsany
v kapitole 3.2 Zakladni zafizeni stavenisté (viz dale); vSechna ZS jsou pak pFehledné
sumarizovany v kapitole 3.3 Rekapitulace ploch ZS a pfistupl do kolejisté (rovnéz viz dale).

V_7st. Caslav jsou Montazni zékladna resp. Recykladni stanice ve dvou resp. tfech
variantach. Plochy, které svoji variantnosti nebudou pro uvazovany ucel vyuzity, jsou pak
k dispozici jako ostatni plochy pro stavbu. Béhem rekonstrukce jsou v ramci kolejisté stanice
pro stavbu (zejména odstaveni kolejové mechanizace), v zavislosti na SP rekonstrukce,
vytipovany nasledujici koleje:

- kusé manipula¢ni koleje €.7 a 9 (obé délky 125 a 127m) u nezpevnéné plochy NO,

- prdjezdné manipulaéni €.12 (dl.211m) a 14 (dl.146m) u nezpevnéné plochy,

- kusa ¢.14a dI.50m podél ul.Za Trati,

- oboustranné napojené kol.€.14c dI.173m u nezpevnéné plochy,

- kusé kol.¢.16a (dl.140m) a 18 (dI.283m) bez moznosti pfilehlé manipulaéni plochy.

2.2.2 Nahradni doprava béhem vylukové €innosti

Na hlavni Fe$ené trati (dle JR &.230) b&hem rekonstrukce dojde k omezeni kapacity drahy a
vlivem moznych nocnich praci i k dopravnim. Dle stavajiciho GVD Ize nahradou noéniho
spoje autobusovou dopravou ziskat cca 5 hodin (23:30 — 04:30). Neuvazuje se vSak (nejsou
navrzeny) s dlouhodobymi uzavirkami (nickolejnym provozem).

Piipojna trat (dle JR 236) bude pfi svém novém zapojeni dotfena pomérné& podstatnym
zpUsobem véetné vlivu na provoz pfi demontazi posledniho pole lavky nad kolejistém.
Bé&hem napojovani trati na hlavni nadrazi bude trat vylou¢ena na dobu 1 mésice (4 tydnud) a
po tuto dobu bude i nutnd Nahradni autobusova doprava (NAD).

Dopady omezeni dopravy na 1 mésic vSak vétsi komplikace neZ v dopravé osobni zpUsobi
v dopravé nakladni. Tyka se to obsluhy tfi vyznamnych viecek — vlecky ¢.1046 ,Caslav pila“
odbodujici z zst. Caéslav, vlecky ¢.1084 ,Goldbeck Prefabeton s.r.o. Skovice* a vlecky
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-Ethanol Energy a. s. provozovna Vrdy“ z ni odbocujici. Tyto dvé jsou napojené z trati ze
Skokovic do arealu mezi Dolni Bucici a Vrdy. Vlecka ¢.1154 "Paleten, s.r.o. Zleby",
odboduijici ze stanice Zleby, neni provozovana a je na ni zékaz jizdy dréznich vozidel.

NAD se uvazuje v celém uUseku Céaslav — Tremosnice. Proti zkraceni napf. pouze na &ast
Caslav — Zleby hovoii problémy zbrojeni a noéniho odstavu vlakovych souprav mimo Zst.
Caslav a absence potfebného prostoru pro zastavovani a otadeni autobust. Naopak
v Tfemosnici je v bezprostfedni blizkosti koncové stanice pomeérné rozsahlé autobusové
nadrazi. Trasa NAD bude vedena predevsim po silnici 11/337 s odbo&enim pred Céslavi na
silnici 111/33724 k zast. Koudelov a napojenim do Caslavi po 1/17. Ostatni nacestné zastavky
budou obslouzeny na hlavni silnici bez zajizdéni k mistim zastavovani vlaku. V fadé pripadi
to bude i pro cestujici vyhodnéjsi misto, nebot’ Zelezni¢ni zastavky jsou od obytné zastavby
pomérné vymistény.

Podobna omezeni Zelezniéni dopravy jako na trati do Tfemo&né se ze zst. Caslav odekavaji
v zdsobovani i ostatnich pfipojenych vle€ek, zejména vleCky vojenské k letisti u Chotusic.
Obsluha a vyluky na vlec¢kach budou podrobnéji rozpracovany v dalSim stupni dokumentace
v ¢asti Dopravni a provozni technologie, zejména na zakladé dalSiho projednavani
s jednotlivymi vleckafi a moznostmi alternativnino zésobovani a expedice jejich arealu.
Dulezité body (pfipadné odkazy) budou dopinény i do €asti ZOV.

2.3 Komunikace pro stavbu

Pro dopravu materidlu a zafizeni bude, rozhodné ne zanedbatelnou (ale spiSe klicovou),
doprava silni¢ni, a to zejména, v ramci rekonstruovaného Useku, jako doprava stavenistni.
Komunikace pro stavbu jsou v zasadé rozdéleny do ¢tyr kategorii.

V prvni kategorii se jedna o délnice a silnice I. az Ill. tfidy, které jsou ve vlastnictvi a spravé
statu a kraje. Tyto komunikace by mély vyhovét i zvySenému zatiZzeni od dopravy materialu a
zafizeni stavbou.

Druhou kategorii jsou mistni a t€elové komunikace ve vlastnictvi a spravé obci a organizaci,
vyjime€né jednotlivcd, které jsou sice zpevnéné, ale konstrukce jiZ na zvySené zatizeni
dimenzovdna neni a bude povinnosti stavby tyto cesty udrzovat v bezpecném a
provozuschopném stavu a po skonc¢eni stavby je uvést do pivodniho stavu.

Treti kategorii jsou stavajici polni a lesni cesty, které jsou v drtivé vétS§iné nezpevnéné a
vyuzivaji je z vétsi Casti zemédélské a lesni organizace. Tyto cesty si vétSinou vyzadaji
dodatecné povrchové Upravy-zpevnéni a po ukonéeni stavby zlstanou i nadale k pouzivani.
Ctvrtou kategorii jsou komunikace stavenidtni jako cesty zcela nové pouze pro potfeby
stavby, které budou po ukonceni stavby ve vétSiné pfipadt sneseny a plochy uvedeny do
pavodniho stavu. Nékteré z téchto cest, zpevniované pro potieby stavby, budou po dohodé
investora v zajmu spravcl nebo uzivatell ponechany takto upravené (nebudou se uvadét do
puvodniho stavu).

2.3.1 Verejné komunikace

vvvvvv

stejné jako trat vede smérem severozapadnim a jako severni obchvat obchazi mésto. Jesté
pred stavbou drahy bude v oblasti obce Cirkvice vystavén obchvat 1/38, kde se silnice misto
prijezdu obci pfimkne k trati.

Silnice 1/17 prichazejici do Caslavi od Hefmanova Mé&stce ma pro stavbu spie vyznam pro
Nahradni autobusovou dopravu od Tremosnice, ktera v tomto pfipadé bude urcité vyuzita (v
ramci rekonstrukce/nového zapojeni/zausténi trati do stanice Céslav v této varianté).
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vvvvvv

Silnice Il. tfidy. V podéiném sméru s feSenou trati je druhou nejdlleZitéjsi komunikaci silnice
[1/339, ktera pfes meésto Caslav navazuje na silnici 11/337 (pfes ulice Masarykova a
Chrudimskd) az na zacatek stavby.

Silnice Ill. _tfidy. Uvnitf mésta Céaslav se jednd doplnéni silnici 111/33824, ktera je
pfedstavovana ulicemi Vrchovska, Za Trati a Chotusicka. V oblasti mésta jsou ke stavbé
vytipovany tyto dali ulice: Prazska, TyrSova, Pod Zahradami, Jenikovska, Filipovska,
Vrchlického, Plynarenska, Pod Nadrazim, Poto¢ni a Nad Budinem.

Mistni komunikace. Zejména se jedna o silnici vychazejici z mésta od kruhového objezdu
11/337 (ul. Masarykova) a 11/339 jako ulice Nazaret skrz Céslav pres ul. Jenikovska aZ po
najezd na silnici 1/38.

2.3.2 Uéelové, polni, lesni a stavenistni komunikace

Ugelové komunikace. Jednd se o komunikace vramci drazniho aredlu v zst. Caslav —
pristupy k montazni zakladné, Recykla¢ni zakladné a ostatnim ZS na draznim pozemku Ci
pozemcich firem a jednotlivca.

Polni a lesni cesty. Tyto cesty nejsou pro nase ucely vyuzivany.
Staveni$tni komunikace. Jak uz bylo uvedeno, jsou to zcela nové komunikace vybudované
pro pfistup na stavbu, které jsou ve vétSiné pfipadu po stavbé zruSené, resp. plocha po nich

bude uvedena do plvodniho stavu. V pfipadé Fe$ené rekonstrukce zst. Céaslav jsou
staveniStni komunikace navrzeny primarné jako pfistupy k ZS v okoli stavby.

2.3.3 Obecné zasady pro komunikace

Zfizeni a upravy komunikaci. Zalozeni stavenistnich komunikaci a Upravy (zpevnéni) polnich
jsou navrzeny provadét obecné v tzv. nultych etapach (pfipravnych pracich) pfed zapocetim
konkrétnich rekonstrukénich praci v koleji na trati nebo v kolejisti ve stanici.

Pristupy ke kolejiti, na trat' a k objektim. Orientace umisténi pfistupu vlevo nebo vpravo je
ve sméru staniCeni. Informace k umisténi vlevo i vpravo znamend, Ze pfistup je mozny
z obou stran. Zpravidla se jedna o komunikaci, ktera trat kfizi a jeji vyuziti pro stavbu
dovoluje pfijezd z obou stran trati, coz je vyhodné zejména u dvoukolejnych trati, kde si
pristup nevyzada ruSeni dopravy v provozované koleji. Vyjime¢né je pfistup uprostied
kolejisté (tyka se vétSich a kolejové rozsahlejSich zelezni¢nich stanic).

Zpusoby dopravy mechanizace a materidlu do prostor stavenisté jsou navrzeny orientacné
na zékladé zkuSenosti ze staveb podobného charakteru s obdobnym rozsahem praci.
Dodavatelské zajisténi provedeni vlastni stavby bude pfedmétem vefejné obchodni soutéze
a stanoveni optimalniho zplsobu dopravy bude véci jednotlivych dodavatelt dle vlastnich
potreb.

Pokud je nutné ptrekonat pfikop nebo vodote¢ (byt ob&asnou) je pod stavenistni komunikaci
(pFip. najezdovou rampou) zfizen provizorni propustek z dostate€né unosného potrubi nebo
zasyp proveden z hrubozrnného materiélu, ktery bude dostateéné propustny a po dobu
stavby nedojde k jeho zaneseni.

Navrhy na mista pfistupl do kolejisté a na trat jsou uvedeny v tabulce rekapitulace
orientacni kilometrazi (uvedena stavajici i novd) s poznamkou pfistupu zleva, zprava nebo
oboustranné. V pfehledné situaci jsou mista oznacena Sipkou, v koordinacnich situacich pak
navic uvedenim obou kilometrazi.

Provizorni prejezdy. Pro potfeby stavby, z divodd mozného pfistupu do rlznych c&asti
kolejisté a zafizenim, je v fadé pfipadu nutné prejizdét stavajici ¢i nové koleje pfip. jejich
rozvétveni. Pfejezdy stavajicich koleji je mozné fesit nékolika zpisoby:

- poloZzenim geotextilie a presypani Stérkem (pokud jsou koleje po dobu Casti stavby trvale
pro kolejovou dopravu uzaviené),
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- vloZzenim vydfevy (u koleji provozovanych),

- uzitymi prejezdovymi panelovymi prvky (doporu€eno u koleji provozovanych, kde €etnost
silniéni stavenistni dopravy je vyssi).

U nové koleje jsou tyto Upravy choulostivéjsi, zde je pak doporu¢eno vyuzit odpovidajicich
prejezdovych konstrukci spiSe nez provést Upravy podle prvnich dvou odrazek.

Provizorni pfejezdy koleji provozovanych je nutné pro prejizdéni silni€nimi vozidly chranit
odpovidajicimi dopravnimi a organizacnimi opatfenimi, které jednak odbouraji nutnost
zfizovani provizorniho sdélovaciho a zabezpec€ovaciho zafizeni na trati a ve stanici a jednak
budou minimalizovat potfebu kratkodobych preruSeni provozu pfip. vyluk. Tato opatfeni si
stavba dohodne s draznim provozovatelem €i provozovatelem vlecCky.

Prejezdy pro verejnou dopravu. Na trati jsou prejezdy, kde jejich uzavieni az neumeérné
prodluzuje objizdné trasy, které maji dopad i do €asu i ceny vefejné autobusové dopravy.
Uzavirky se tykaji nejen stavebni ¢asti, ale i technologické Casti zabezpeceni prejezdu pro
Zelezniéni i silniéni dopravu. Stavebni ¢ast je obvykle zalezitosti doby do 1 tydne.

vvvvvv

pokladky kabell a povinného odzkouseni.

Na feSené dvoukolejné trati je predpoklad zkracovat uzavéry prejezdd nasledujicim
zpUsobem. Pfi vyluce tratového Useku nejprve v 1TK bude na prejezdech v Cinnosti stavajici
PZZ (pfejezd koleje ve stavbé bude upraven dle vySe uvedené kapitoly Provizorni prejezdy).
Pfi rekonstrukci v 2TK budou pfejezdy pfepnuty na nové PZZ stim, Ze prejezd koleje ve
stavbé bude stavebné FeSen pfedchozim zpUsobem.

2.3.4 Uzavirky a omezeni na komunikacich, objizdné trasy

Dopravni opatfeni na vefejnych komunikacich jsou v rdmci Souhrnnych €asti dokumentace
rozpracovany v ¢asti B.15 Dopravni opatieni (DO), kde jsou texty doplnény o situace. Jedna
se zejména o uzavirky (v€. objizdnych tras) ¢i omezeni na komunikacich s rekonstruovanymi
Zelezniénimi mosty, vystavbou zdi a na ZelezniCnich pFejezdech. V mistech napojeni
stavenidtni komunikace na vefejnou komunikaci se pak jednd o upozornéni - znaceni
vyjezdu ze stavby a snizené rychlosti na téchto komunikacich.

Uzavéry a omezeni se tykaji:

- silnice 1/38 silni¢éni podjezd (most v ev.km 276,621) omezeni provozu pfi Upravach fims
svedenim do 1 pruhu, kyvadlovy provoz fizeny svétly, doba 2 x 1 tyden pro jednu kolej;

- ul. Chrudimska (11/337) silni¢ni podjezd (most v ev.km 277,650) plnd uzavéra silnice pfi
snaseni stavajici mostni konstrukce, doba 2 x 1 tyden pro kazdou kolej a dtto pfi montazi
ochranné skruze a pokladce ocelovych nosnikl spfazené kce; po ostatni dobu omezeni
provozu zuzenim do 1 pruhu, kyvadlovy provoz fizeny svétly, doba 3 + 2 mésice
s pfestavkou 7 mésicl mezi rekonstrukci pod lichou a sudou &asti kolejisté;

- ul. Vrchovska / ul. Za Trati (111/33824) prelozka komunikace a chodnikd a novy pFejezd
P3729. Vzhledem krozsahlosti stavby bude uUsek od kfizovatky ulic Vrchovska x Pod
Nadrazim po vjezd do aredlu uhelnych skladd TEDOP s.r.o. uzavien. Ul. Za Trati bude
zaslepena. Omezeni potrvaji vramci SP3a (3 tydny) do Uplného zprovoznéni prelozky
komunikace a prejezdu.
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3. ZARIZENi STAVENISTE

3.1 Obecné zasady reseni ZS

Vybér ploch ZS. Plochy ZS do prostort stavenisté (pfip. mimo) jsou navrzeny orientacné na
zakladé zkusenosti ze staveb podobného charakteru s obdobnym rozsahem praci. Prioritou navrhu
ploch je vyuZit nejprve pozemky drazni, i kdyz legislativa ohledné draznich pozemkd mnohé zménila
a na plochy ve vlastnictvi CD, a.s. se jiz pohliZi jako na plochy ciziho subjektu véetné finanéniho
zatizeni na jejich prongjem. V druhé fadé jde o vyuziti pozemku verejnych (statni, méstské, obecni),
teprve pak pfichazi na fadu navrh na zabor pozemku firem, organizaci a soukromych majiteld.

Dodavatelské zajisténi provedeni vlastni stavby bude pfedmétem verejné obchodni soutéze a
zfizeni ZS bude véci jednotlivych dodavatell dle vlastnich potfeb resp. vlastni technologie. Ne vzdy
se tedy stane, Zze pozemky navrzené projektantem a zahrnuté dokumentaci do doCasnych zabor
pro stavbu v ramci Uzemniho rozhodnuti, pak dodavatel skutec¢né vyuzije. V nékterych pfipadech si
naopak zajisti plochy jiné.

Zakres ZS. Umisténi ploch ZS (v€. tvaru zaboru pozemku) je zakresleno v grafickych
prilohach této ¢asti dokumentace (Koordinacni situace 1:2 000 — pfil. €.202), pfehledné v Pfehledné
situaci 1:10 000, pfil. €.201). Podobné informace jsou pak i v ¢asti dokumentace C.2 Koordinaéni
situace stavby v méfitku 1:1 000. Specifikace ploch zaboru dle druhu pozemkud a majitele jsou pak v
¢asti dokumentace |. Geodeticka dokumentace, 1.2 Majetkopravni ¢ast.

Druhy ZS. ZS jsou ¢lenéna do tfi zakladnich kategorii. Prvni je tzv. klasické ZS pro uskladnéni
stavebniho i montdzniho materidlu a odstaveni stavebnich stroju a zafizeni pro konkrétni stavebni
nebo technologické objekty. Druhou kategorii tvofi tzv. zakladni ZS — Hlavni zafizeni stavenisté
(HZS), Montazni zakladny (MZ) a Recyklaéni z&kladny (RZ). V nékterych pfipadech muaze dojit ke
slouceni nékolika funkci ZS a takto utvofené stavenisté se nazyva Hlavni stavebni dvur (HSD). Treti
kategorii ploch jsou plochy pro deponie nebo mezideponie vytéZzeného zemniho materialu, odpadu
a pripadné sejmuté ornice.

V neposledni fadé patfi do kategorie zafizeni stavenisté i stani¢ni koleje pro stavebni a
montazni vlak vyjime¢né pro vlak ubytovaci (vyCet koleji viz podkapitola 2.2.1 Plochy a koleje;
plochy ZS podrobnéji v dal$i ¢asti dokumentace).

Podle délky trvani zaboru ploch ZS se rozliSuji deponie-mezideponie kratkodobé (do 1 roku
zaboru), dlouhodobé (nad 1 rok) a u nékterych staveb i deponie trvalé. To je pfipad, kdy se material
(vétSinou zemni) neodveze na skladku, ale vyuZije se vhodny prostor (terénni prohluben, zafez po
opusténé trati nebo uloZeni do umélého valu vétsinou s funkci protihlukoveé bariery).

Popis jednotlivych ZS.

+ stani¢eni jako zakladni popisny udaj

(v pfipadé této stavby jsou udavana staniCeni dvé — stdvajici a nové (stavebni) vztaZzené
k rekonstruované trati a vyjadfuje kilometrickou hodnotu pfiblizného stfedu (tézisté) ZS)

(prabézné c¢islovani ZS bylo odmitnuto nebot v prabéhu pfipominkového Fizeni, dalsiho
pozemkového Setfeni a jednani s majiteli pozemkd dochazi vétsinou k dalsimu upfesriovani a tedy i
vypousténi, dopliovani nebo déleni ploch ZS),

» ur€eni ZS podle kategorie

(klasické ZS, zéakladni nebo deponie-mezideponie materidlu vetné urceni zda se jedna o
kratkodobou, dlouhodobou pfip. trvalou),

« plocha v m?, doporuceni na oploceni,

* umisténi vlevo nebo vpravo trati (plati ve sméru stani¢eni) a druh pozemku — drazni, nedrazni,
¢astecné drazni s uvedenim majitele (jména soukromych majitelt nejsou uvadéna),

» charakter pozemku

(zpevnéni, zatravnéni, pole, zahrada, kfoviny, stromy, nutnost zemnich Gprav, vyfez a kaceni
porosta),

« uvedeni hlavnich stavebnich objektd, pro které je ZS uréeno

(zelezni¢ni spodek a svr§ek, mosty, nadjezdy, propustky, nastupisté vE. zastfeSeni, pozemni stavby,
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komunikace, TV)
(ZS pro ostatni objekty bude umisténo kilometricky nejbliz§imu zafizeni).

Napojeni ZS na sité.

» elektrika - v prostoru zelezni¢ni stanice bude pro napojeni vyuZzito stavajicich siti uvniti budov
nebo z venkovnich zasuvkovych stojant umisténych v kolejisti, v tratovém Gseku bude u malych
objektu elektricka energie ziskavana pomoci prevoznych dieselagregatu,
 voda - v prostoru Zelezni¢ni stanice bude vyuzito stavajicich zdroju pitné i uzitkové vody,
v tratovém Useku bude technologicka voda dopravovana v cisternach dovezenych dodavatelem
stavby, vodu bude nutné vyuzit pro snizeni prasSnosti provozu zejména Recyklacni zakladny, pro
kropeni nezpevnénych stavenistnich komunikaci a Cisténi stavenistnich mechanizm( a dopravnich
prostfedkd,
» kanalizace - pro potfeby stavby bude vramci socidlniho zafizeni pro pracovniky stavby
prevazna €ast realizovana chemickymi suchymi zachody, odpadni vody z technologickych procest
se nepredpokladaji. Pfipadné cisténi staveniStnich mechanizmi a dopravnich prostfedkd bude
oSetfeno jimanim do mobilnich sedimentaénich nadrzi (toto zabezpeceni bude zalezitosti
dodavatele),
* plyn - vyuziti tohoto média se v rdmci stavby neuvazuije,
+ telefon - v pfevazné vétdiné se pro komunikaci pouziji mobilni telefony, vyjime€né vysilacky.
V obou Zelezni¢nich stanicich Ize uvazovat s CasteCnym vyuzitim stani¢nich statnich a draznich
telefont, pfipadné s pFipojenim dalsich linek po projednani dodavatele se SZDC (pfip. CD).
Kancelarské prostory. Kancelafské prostory pro hlavniho dodavatele stavby a jeho klicové
subdodavatele jsou navrzeny do prostoru HZS (Caslav) vramci sestav mobilnich bunék
kancelafskych i socialniho zafizeni s pfilehlymi plochami alespor provizorniho parkovani osobnich
vozidel.

Uvolnéni ploch ZS. Zpracovatel doporucuje provést uvolnéni a rekultivaci ploch ZS do
jednoho mésice po dokonceni stavby resp. po odstranéni zavad a nedodélkl, zjisténych pfi
kolaudaénim fizeni. Plochy mezideponii ornice, s uvazovanym zdborem nad 1 rok, budou zruSeny
v samostatném ¢asovém rezimu.

Ostatni zabezpec€eni ZS. Zabezpeceni stavby z hlediska rychlého zasahu pfi ekologickych
havériich, zejména pro ochranu vody a vodnich zdroju je uvedeno v samostatné ¢asti dokumentace
Zasad organizace vystavby v ¢asti F.2 Havarijni plan. Z hlediska zabezpeceni stavby je zatim
neobsazena ¢ast F.3 Povodnovy plan. Z pohledu rozsahu zaplavového Uzemi hladinou vody Qioo,
zustavaji navrzena ZS nedotlena (vyjimkou je pouze oblast estakddy na preloZce trati) a proto
zatim ani neni davod uvedenou pfilohu zfizovat. Pokud by vSak byl Povodiiovy plan zpracovan, pak
stejné jako Havarijni plan bude, kromé jiného, obsahovat spojeni na nejblizsi stanice prvni pomoci,
stfediska zdravotni sluzby, nemocnice, poZarni stanice apod. VSechna spojeni je v8ak nutne, aby
pred zacatkem stavby i béhem ni, dodavatel ovéfil a pribézné aktualizoval. Pro oblast stravovani
budou moznd mista vytipovdna az v radmci dodavatelského Setfeni, stejné tak jako mozZnosti
ubytovacich kapacit.

3.2 Zakladni ZS a mezideponie

Zakladni ZS budou umistény v prostoru zst. Céslav jsou feSeni pro néktera Zakladni ZS ve
variantach.

3.2.1 Hlavni zarizeni stavenisté (HZS)

HZS je v podobé docasnych patrovych sestav mobilnich bunék kancelarskych i socialniho
zafizeni navrzeno nasledovné.

V 7st. Caslav na draznim pozemku stavajicino Nakladového obvodu (NO) s rampou (vlevo
skladu) mezi kolejistém a ul. TyrSova, kde je mozné vyuzit plochu o velikosti cca 1100 m2. Vyhodou
je velmi dobry pfistup z ul. TyrSova; vici celé stavbé je HZS sice umisténé excentricky, ale
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s kvalitnim a rychlym napojenim na tratovou ¢ast stavby. Rovnéz z hlediska obtiZznosti rekonstrukce
stanice je umisténi vedeni a specialistd stavby vtomto misté dalsi nespornou vyhodou. Dilci

vvvvvv

zvl&sté pak pfi kontrolnich dnech.

3.2.2 Montazni zakladna (M2)

Pro umisténi arealt jsou mozné dvé lokality v ramci Zst. Caslav. VyuZiti MontaZnich zakladen
bude i jako zakladen demontaznich po celou dobu vystavby s tim, Ze se budou stfidat obdobi se
sniZzenou a zvy$enou pracovni ¢innosti.

Var. 1. Plocha vlevo od HZS na misté stavajiciho NO mezi kusymi kolejemi €.7 a 9; silni¢ni
pfijezd na plochu je z ul. TyrSovy, plocha je ¢astecné zpevnénd, o velikosti necelych 1900 m?,
s pfimou vazbou na kolejisté stanice z jenikovského zhlavi.

Var. 2. Plocha se nachazi na pozemku, ktery v sou¢asné dobé slouzi jako Skladovy areal MR
Caslav. Je vtésné blizkosti tfemosnické trati v oblasti mistniho nadrazi. Plocha je &aste¢né
zpevnéna panely. Pfistup je zajistén po stavenistni komunikaci z ul. Pod Nadrazim. Plocha zakladny
je necelych 2500 m2,

3.2.3 Recyklacni zakladna (RZ)

Stav moznosti (umisténi) je obdobny jako u Montazni zé&kladny. Jedna se o ftfi lokality
v prostoru zst. Céslav. Zakladny jsou uvazovany jako zafizeni vybavené mobilni drtici soupravou
s ¢innosti ob&asnou (provoz zakladny neni v pribéhu stavby trvaly, ale odpovida obdobim, kdy
probiha stavebni ¢innost na Zelezni€nim svrsku).

Varianta 1. je umisténa na nezpevnéné drazni ploSe za objektem DKV mezi kol.€.14b a
kol.€.205; silni¢ni pfijezd na plochu je ze silnice 111/33824 ulicemi Za Trati nebo Vrchovskou, plocha
je o velikosti cca 2500 m?, s pfimou vazbou na kolejisté stanice, k vyuZiti pro navoz a odvoz
materialu po kolejich je uvazovana kol.¢.14c.

Varianta 2. je umisténa podél vlieCkové koleje k letisti v Chotusicich; silnicni pfijezd na plochu
je po nezpevnéné cesté ze silnice 111/33824 z ulice Vrchovskd; plocha je z ¢asti drazni na plochéach
ZPF (nevyhoda), ale i pfesto ¢astec¢né zpevnénd, o velikosti téméF 4600 m?, s pfimou vazbou na
kolejisté sudé skupiny stanice, k vyuziti pro navoz a odvoz materiélu po kolejich je uvazovana kolej
vojenskeé vlecky.

Varianta 3. je umisténa na nezpevnéné ploSe SSHR v prostoru, ktery vznikd mezi kusou
stani¢ni kol.¢.18 a novou stopou tfemosnické trati; je o velikosti pfes 2700 m?, s pfimou vazbou na
kolejisté stanice; na kraji areélu je vleCkova kolej SSHR s jefabovou drahou (kolej SSHR je
uvazovana k vyuziti pro navoz a odvoz materidlu po zeleznici, jefdbova draha bude bez vyuziti a
zkracena); silniéni pfijezd na plochu je z ulice Pod Nadrazim a napojenim na silnici 11/337 (ul.
Chrudimskd), vjezd do arealu bude nutné provizorné zfidit na konci UCelové komunikace k fy
Recykling (kovosrot).

Nazev akce:  Rekonstrukce zst. Caslav str. 11/20
Vypracoval:  Hana Ranochové Identifikagni islo dokumentu: [15] 6759 | 02 [osJoo]oo[ 100 zmena:[ - |




INE METROPROJEKT P¥il.100 Technicka zprava

3.3 Rekapitulace ploch ZS a pristupt do kolejisté
3.3.1 Tabulka ZS

Ste'lvebnl ’Sta?lcfenl (km), Plocha Umisténi Druh ZS, pfrip. lokalita
usek |stavajici| nové (m2)
2 276,580 | 276,560 400 vpravo klasické
2 276,815 | 276,795 100 vpravo klasické
2 276,805 | 276,785 200 vlevo klasické
3 277,620 | 277,600 150 vpravo klasické
3 277,615 | 277,595 180 vlevo klasické
3 277,690 | 277,670 700 vpravo klasické
3 277,695 | 277,675 520 vlevo klasické
3 277,780 | 277,760 2700 vpravo Recyklaéni z&dkladna Var.3
3 277,910 | 277,885 1860 vlevo Montazni zakladna var.1
3 277,965 | 277,940 2400 vpravo Montazni zakladna var.2
3 277,995 | 277,970 1100 vlevo HZS
3 278,135 | 278,110 570 vpravo klasické
3 278,240 | 278,185 190 vlevo klasické
3 278,265 | 278,240 340 vlevo klasické
3 278,300 | 278,275 1770 vpravo klasické
3 278,310 | 278,285 | 2450 vpravo Recyklacni zékladna Var.1
3 278,480 | 278,460 | 4580 vpravo Recyklacni zékladna Var.2
3 278,450 | 278,425 1000 vlevo klasické
3 278,495 | 278,470 500 vlevo klasické
3 278,775 | 278,750 590 vlevo klasické
3 278,785 | 278,760 390 vpravo klasické

Orientace umisténi ZS vlevo nebo vpravo je ve sméru stanicent.

Celkova plocha ZS je 22,690 m?

z toho jsou: - 7600 m? klasicka ZS pro Zeleznici
-1 100 m? Hlavni zafizeni stavenité zst. Caslav
- 9 730 m? Recyklaéni stanice zst. Caslav (var.1, 2, 3)
- 4 260 m? Montazni zakladny zst. Céaslav (var.1, 2)

3.3.2 Tabulka pristupt k trati a do kolejisté

Stavebni usek Staniceni (km) Umisténi
st. n.
2 276,555 | 276,535 vpravo
2 276,830 | 276,810 vlevo i vpravo
3 277,740 | 277,760 vpravo
3 277,840 | 277,820 vlevo
3 278,155 | 278,130 vpravo
3 278,315 | 278,290 vlevo
3 278,470 | 278,445 vpravo
3 278,510 | 278,485 vlevo
3 278,760 | 278,735 vlevo i vpravo
Nézev akce: Rekonstrukce zst. Céslav str. 12/20
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Orientace umisténi ZS vlevo nebo vpravo je ve sméru staniceni.
Informace k umisténi vlevo i vporavo znamena, Ze pristup je mozny z obou stran. Zpravidla se jedna o komunikaci, ktera
trat KFiZi a jeji vyuZiti pro stavbu dovoluje pfijezd z obou stran trati.

3.4 Bezpecénost pfi vystavbé a ochrana ZP

Bezpecénostni opatfeni pfi provadéni staveb.

Po dobu celé vystavby musi byt pfi vSech pracich v ramci staveb dodrZzena obecna Vyhlaska
Ceského UFadu bezpeénosti prace a Ceského barnského tfadu €.601/2006 Sb. o bezpe&nosti prace a
technickych zafizeni pfi stavebnich pracich a Nafizeni vlady €.591/2006 Sb., o bliz§ich minimalnich
pozadavcich na bezpec€nost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich (oba dokumenty s G€innosti od
01.01.2007).

Z draznich predpisti se pak bezpecnost pfi praci v kolejisti Fidi predpisem §ZDC Bp1l o
bezpecnosti a ochrané pfi praci (G€innost od 01.10.2013) a TKP staveb statnich drah SZDC, kap.1.13
Bezpec€nost prace, ochrana zdravi a provoz technickych zafizeni, zejména podkapitola 1.13.3 BOZP
v kolejich a jejich blizkosti. Zhotovitel rozpracuje uvedené normadlie s ohledem na podminky
konkrétnich objektl a praci se zvlastnim pfihlédnutim k:

* praciv prijezdném prifezu provozované trati,
* praci ve vyskach,
» préci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,
* manipulaci s bifemeny.
Vsichni pracovnici zhotovitele musi byt s pfedpisy prokazatelné sezndmeni.

} Vedouci praci zhotovitele musi byt drzitelem dokladu o Odborné zkousce podle Predpisu
SZDC Zam1 o odborné zpUsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy (U¢innost
od 01.09.2014), ktery upravuje podminky pracovni ¢innosti na drahach provozovanych SZDC..

Udaije o zvlasdtnich opatieni a o provadéni vyzadujicim bezpe&nostni opatfeni

Pro organizaci vystavby je zadavatel a zhotovitel stavby mimo jiné povinen dodrzovat pfi
vSech Ukonech, které souviseji s bezpecnosti a ochranou zdravi pfi praci, postupy v souladu se
Zakonem ¢€.225/2012 Sb., o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a
navazujicimi nafizenimi vlady, pfedevsim ve vytvorfeni spravnych podminek pro dodrzeni pfislusnych
predpisu, na stavenisti i pfi ochrané vefejnosti. Zejména se jedna o dodrzeni pozadavkd na
pracovisté a pracovni prostfedi, vyrobni a pracovni prostfedky a zafizeni, organizaci prace a pracovni
postupy. Musi provést opatfeni vedouci k pfedchazeni ohrozeni Zivota a zdravi. Ve znéni pozdéjSich
predpisu.

Budou-li na stavenisti pusobit zaméstnanci vice nez jednoho zhotovitele stavby, je zadavatel
stavby povinen zajistit potfebny pocet koordinatord bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci na
stavenisti (dale jen "koordinator") s pfihlédnutim k rozsahu a slozitosti dila a jeho naro¢nosti na
koordinaci a to jak ve fazi pfipravy, tak ve fazi jeho realizace.

Z charakteru stavby vyplyva, Ze na stavenisti budou vykonavany prace a Cinnosti vystavuijici
fyzickou osobu zvy§enému ohrozeni zivota nebo poskozeni zdravi. Stavebnik stavby zajisti, aby pred
zahgjenim praci na stavenisti byl zpracovan plan bezpe&nosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti
(dale jen "plan™) podle druhu a velikosti stavby tak, aby pIné vyhovoval potfebam zajisténi bezpeéné a
zdravi neohroZzujici prace. V planu je nutné uvést potfebna opatieni z hlediska ¢asové potieby i
zpusobu provedeni; musi byt rovnéz prizplsoben skute€nému stavu a podstatnym zménam bé&hem
realizace stavby.

Pracovnici dodavatelskych organizaci musi byt o bezpecnostnich predpisech prokazatelné
seznameni a proskoleni.
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Ekologicka opatreni pfi provadéni staveb.

Z prostord ZS nebude stavba produkovat zadné Skodlivé odpady (pohonné hmoty, maziva,
cement a pfisady z betonovych smési, hmoty a latky pro izolace objektt apod.), které by zejména v
oblasti vodote€i mohly zapficinit ekologickou havarii. Pfi provadéni stavby je vici okoli nutno
dodrZovat:

» ochranu proti znecistovani pfilehlych komunikaci,

» ochranu proti nadmeérné prasnosti,

» ochranu proti hluku a vibracim,

» ochranu proti znecistovani podzemnich i povrchovych vod,
» ochranu proti poni€eni vzrostlé zelené.

Vliv provadéni staveb na zivotni prostredi.

Problematika provadéni stavby s ur€enim pfislusnych opatfeni proti znecisténi Zivotniho
prostfedi je podrobné zpracovana v elaboratu v pfiloze dokumentace stavby. Pro uréeni mista
likvidace odpadl jsou zde doporu¢ené mozné blizké skladky. Nevyuzity material stavby bude
odvezen na trvalé skladky, pfipadné u nebezpecnych odpadl odvezen na uréené skladky k recyklaci
do mist dle navrhu v kapitole B.3 ,Vliv stavby na Zivotni prostfedi®.

Ochranu Zivotniho prostfedi (nékdy oznaCovanou jako environment) lze v danych
souvislostech vyloZit jako vztah mezi stavbou v pribéhu vystavby i uzivani a vnéjSim (pfirodnim)
prostfedim, tj. plsobenim vystavby a provozované stavby na pfirodni okoli napf. emisemi ¢i odpady.

V oblasti ochrany zivotniho prostfedi zadavatel a zhotovitel stavby pfi realizaci véech ¢€innosti
na stavenisti postupuje s maximalni Setrnosti k Zivotnimu prostfedi a dodrzuje pfisluéné pravni
predpisy v platném znéni, zejména:

e Zzdkon ¢.17/1992 Sb., o Zivotnim prostredi ve znéni pozdéjsich predpisd,

e Zzdkon ¢.201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi ve znéni pozdéjsich predpisd,

e Zzdkon ¢.114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny ve znéni pozdéjsich predpist (zejména § 7-8 o ochrané
a kaceni drevin),

e nafizeni vlady ¢.9/2002 Sb., kterym se stanovi technické poZadavky na vyrobky z hlediska emisi hluku ve
znéni pozdéjsich predpisd,

e zdkon €.185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdéjsich predpisti (zejména § 39 o evidenci o nakladani
s odpady a pril.c.5 o typech nebezpecnych odpadt napr. oleje, maziva, baterie, azbest),

» Zzdkon ¢.350/2011 Sb., o chemickych latkach a chemickych pripravcich ve znéni pozdéjsich predpisu,

* vyhlaska MMR ¢.20/2012 Sb. o technickych poZadavcich na stavby,

* nafizeni vlady ¢.272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepriznivymi uc¢inky hluku a vibraci,

e zdkon ¢€.258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi ve znéni pozdéjSich predpisti (zejména jde o definici
chranéného venkovniho prostoru a chranéného venkovniho prostoru staveb)

Ochrana stavajici zelené a pidy ; 3

Pfi provadéni praci bude dodrzovana CSN DIN 18 915 Prace s pudou, CSN DIN 18 916
Vysadby rostlin, CSN DIN 18917 Zakladani travnikd, CSN DIN 18 918 Technicko-biologicka
zabezpedovaci opatfeni, CSN DIN 18 919 Rozvojova a udrzovaci péée o rostliny a CSN DIN 18 920
Ochrana stromu, porostd a ploch pro vegetaci pfi stavebnich &innostech (nalezitd ochrana drevin v
dosahu stavby po dobu vystavby pfed poskozenim).

Ochrana pfed hlukem a vibracemi

Zhotovitel stavby bude provadét a zajisti stavbu tak, aby hlukova zatéz v chranéném
venkovnim prostoru staveb vyhovéla pozadavkim stanovenym v Nafizeni vliady €. 272/2011 Sb., kde
je stanoveno, Ze hladina hluku ze stavebni €innosti v chrdnénych venkovnich prostorech staveb
neprekroci hygienicky limit LAeq,s 65 dB v dobé 7.00-21.00 hod, LAeq,s 60 dB v dobé 6.00-7.00 hod
a 21.00-22.00 hod, LAeq,s 45 dB v dobé 22.00-6.00 hod, a Ze hladina hluku ze stavebni ¢innosti v
chranénych vnitfnich prostorech staveb (v bytech) nepfesédhne:

Nazev akce:  Rekonstrukce zst. Caslav str. 14/20
Vypracoval:  Hana Ranochové Identifikagni islo dokumentu: [15] 6759 | 02 [osJoo]oo[ 100 zmena:[ - |




INE METROPROJEKT P¥il.100 Technicka zprava

a) v pracovni dny v dobé 7 do 21 hodin LAeq,s 55 dB, od 6 do 7 a od 21 do 22 hodin LAmax 40
dB, od 22 do 06 hodin LAmax 30 dB,
b) ve dnech pracovniho klidu od 6 do 22 hodin LAmax 40 dB, od 22 do 06 hodin LAmax 30 dB.
Hygienicky limit vibraci (horizontélni a vertikdlni) vztazeny k dobé trvani vibraci T v
chranénych vnitfnich prostorech staveb je vyjadfeny prdmeérnou vazenou hodnotou:

a) hladiny zrychleni vibraci Law,T 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni vibraci aew, T 0,0056 m/s2.
K témto hodnotam se pfifazuji korekce v zavislosti na typu prostoru, denni dobé a povaze
vibraci.

Ochrana pred prachem

ZvyS$eni prasnosti v dotcené lokalité provozem stavby bude eliminovano:

« duslednym ocisténim dopravnich prostiedk( (nekolejovych vozidel stavby) pied jejich vyjezdem na
verejnou komunikaci;

» pouzivané komunikace musi byt po dobu stavby udrZovany v poradku a Cistoté. PFi znecisténi komunikaci
vozidly stavby je nutné znecisténi bez pritaht odstranit a uvést komunikaci do puvodniho stavu, napr.
pouZitim samosbérného vozu;

» uloZeni sypkého nakladu musi byt zakryto plachtami.

Dalsi podrobnosti a upfesnéni vztahujici se k dané problematice viz Povodriovy (zatim
nedoloZzend ¢ast F.3) a Havarijni plan (¢ast F.2).

3.5 Ochranna pasma

Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo je u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti
30 m od hranic obvodu drahy. Touto stavbou nebude ochranné pasmo dotéeno.

Ochranné pasmo komunikace

Ochranné pasmo silnice |.tfidy je 50 m od osy pfilehlého jizdniho pasu (zpravidla vozovky). U
silnic 1. a lll. tfidy a mistnich komunikaci je 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho
pasu. Ochranné pasmo komunikace bude dotéeno predevSim stavebni €innosti spojenou s opravou
objektl prejezdl, souvisejicich Uprav kabelizace zejména zabezpec€ovaciho zafizeni a rekonstrukci
zelezni¢niho svrsku.

Ochranné pasmo vedeni elektrické energie

Ochrannymi pasmy jsou chranéna nadzemni vedeni, podzemni vedeni, elektrické stanice,
vyrobny elektfiny a vedeni méfici, ochranné, Fidici, zabezpelovaci, informacni a telekomunikacni
techniky.

Ochranné pasmo venkovniho vedeni elektrické energie je vymezeno svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni od krajnich vodic¢i, méni se podle napéti a u napéti do 110 kV i
podle typu izolace vodice:

« nad 1kV do 35 kV vCetné: - pro vodiCe bez izolace 7 m,

- pro vodice s izolaci zakladni 2 m,

- pro zavésna kabelova vedeni 1 m,
« nad 35kV do 110 kV vCetné: - pro vodic¢e bez izolace 12 m,

- pro vodice s izolaci zakladni 5 m,

« nad 110 kV do 220kV véetné 15 m,
« nad 220 kV do 440 kV véetné 20 m,
« nad 440 kV 30 m,
« U zaveésného kabelového vedeni 110 kV 2 m,
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« U zafizeni vlastni telekomunikaéni sité drzitele licence 1 m.
U podzemnich elektrickych vedeni je vymezeno ochranné pasmo svislou rovinou po obou
stranach krajniho kabelu ve vzdalenosti:
e do110kV 1 m,
« nad 110 kV 3 m.
Ochranné pasmo elektrické stanice je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné
vzdalenosti:
« u venkovnich elektrickych stanic, stanic s napétim vétSim nez 52 kV a vyroben elektfiny v
budovach 20 m od oploceni nebo od vnéjsiho lice obvodového zdiva,
« u stoZarovych elektrickych stanic a véZzovych stanic s venkovnim pfivodem s pfevodem napéti
z urovné nad 1 kV a menS§i nez 52 kV na uroveri nizkého napéti 7 m od vnéjsi hrany padorysu
stanice ve vSech smérech,
« U kompaktnich a zdénych elektrickych stanic s pfevodem napéti z arovné nad 1 kV a mensi
nez 52 kV na uroven nizkého napéti 2 m od vnéjsiho plasté stanice ve vSech smérech,
« u vestavénych elektrickych stanic 1 m od obestavéni.

V ochranném pasmu venkovniho vedeni je zakdzano zfizovat stavby, umistovat konstrukce,
uskladnovat hoflavé a vybusné latky, vysazovat chmelnice a nechavat rast porosty nad 3 m.

V ochranném pasmu podzemniho vedeni je zakazano provadét bez souhlasu zemni préace,
zfizovat stavby a umistovat konstrukce, které by znemoznovaly pfistup k vedeni, vysazovat trvalé
porosty a prejizdét mechanismy nad 3 (pfip. 6) tuny.

Pisemny souhlas s ¢innosti v ochranném pasmu mize vydat provozovatel pfenosové
soustavy nebo pfislusny provozovatel distribuéni soustavy pokud to umozfuji technické a
bezpecnostni podminky. Souhlas neni soucasti stavebniho fizeni u stavebniho Gfadu a musi
obsahovat podminky, za kterych byl udélen.

Ochranné pasmo vodovodul a kanalizaci

Ochranna pasma jsou vymezena vodorovnou vzdalenosti od vnéjSiho lice stény potrubi nebo
kanaliza¢ni stoky na kazdou stranu:

« U vodovodnich fadll a kanaliza¢nich stok do DN 500 v¢etné 1,5 m,

« U vodovodnich fadll a kanalizaénich stok nad DN 500 2,5 m,

« u vodovodnich fadl nebo kanaliza¢nich stok o praméru nad DN 200, jejichZ dno je uloZzeno v
hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti podle pfedchozich odrazek
zvySuji o 1,0 m.

Ochranné pasmo plynovodui

U plynovodu a plynarenskych zafizeni se ochrannym pasmem rozumi prostor ve vodorovné
vzdalenosti od vnéjsiho lice plynovodniho potrubi a pldorysu technologické stavby, méfeno kolmo na
jeho obrys:

« nizkotlaky (NTL) a stfedotlaky (STL) plynovod a plynovodni pfipojky v zastavéném uzemi
obce 1 m,

« vysokotlaké (VTL) plynovody a pfipojky 4 m,

« technologické stavby 4 m.

Pro plynové zafizeni jsou na obé strany plynovodu vymezovana (kromé ochrannych pasem)
také bezpecnostni pasma. U VTL jsou to dle DN vzdalenosti:

« plynovod DN 80 a DN 100 15 m
« plynovod DN 150, DN 200 a DN 250 20 m
« plynovod DN 300, DN 400 a DN 500 (a vice) 40 m
Pro polohu kabelovych vedeni (v€.HDPE trubek pro sdélovaci vedeni) a plynovodu dodrzet:
« min. vzdalenost mezi povrchem plynovodu a kabely VN, NN a sdé&lovacimi pfi kfizeni je 0,3 m,
« kabely VN, NN a sdélovaci se ukladaji do tvarnicové chranicky v délce 2 m od plynovodu,
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« nejmensi vzdalenost mezi povrchem plynovodu a kabelem VN a NN pfi soubéhu je 4 m, u
sdélovaciho kabelu 2 m (zde nutno opatfit vystraznou folif),

PFi rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku a spodku, pracich na mostnich objektech a zdech, zvlasté
v oblasti VTL, spravce pozaduje:

- pfed zahajenim praci zafizeni nechat spravcem vytycit,

« prokazatelné seznamit pracovniky s existenci a trasou plynovodu,

« préace provadét obezietné s ohledem na plynarenské zafizeni,

« vykopové prace a zemni prace ve vzdalenosti do 4 m od plynovodu provadét zasadné ruéné,

«  pfi CiSténi mostnich objektl v misté styku s plynovodem provadét rovnéz ruéné,

« nové propustky situovat mimo ochranné pasmo plynovodu,

« nové opérné zdi nesmi kFiZit plynovod,

« nové uzaviené objekty (Cekarny, technické budovy, trafostanice atd.) situovat mimo
bezpecnostni pasmo plynovodu,

« nesnizovat ani nezvySovat stavajici kryti plynovodu,

« neposkodit nadzemni ¢asti plynovodu (orientaéni sloupky, uzavéry atd.),

« v ochranném pasmu neskladovat Zadny stavebni ani jiny materidl,

« pfipadné doCasné zafizeni stavenisté (maringotky, mobilni buriky atd.) umistit ve vzdalenosti
nad 20 m od plynovodu,

« po dobu praci chranit plynovod proti mechanickému poskozeni silni€énimi panely a ochranné
pasmo vyznacit vystraznou paskou.

Ochranné pasmo sdélovacich kabell

Ochranné pasmo podzemniho komunikaéniho vedeni je 1,5 m po stranach krajniho vedeni.
Ochranné pasmo lesnich pozemku

Ochranné pasmo lesnich pozemku je 50 m od hranice lesa. Touto stavbou ochranné pasmo
lesnich pozemku neni nijak dotéeno.

3.6 Diléi zafizeni stavenisté
3.6.1 Stavebni usek 02
Rozsah: v novém stani¢eni km 276,400 —277,189; délka 0,789 km .
(navazuje na stanic¢eni dokon&eného Useku zvySeni TR G.Jenikov-Céslav)

Pristupy do kolejisté: st.km 276,555 (n.km 276,535) vpravo
st.km 276,830 (n.km 276,810) vlevo i vpravo

ZS st.km 276,580 (n.km 276,560)
» klasické ZS
« plocha 400 m2, oploceni
«  vpravo, ¢aste¢né drazni pozemek SZDC x Céaslav
» plocha rovna, zatravnéna, drobné kroviny (vyfez), pfijezd ze silnice 11/337
* hlavni stavebni objekty: most ev.km 276,621

ZS st.km 276,805 (n.km 276,785)
» klasické ZS
« plocha 200 m?, ¢aste¢né oploceni
« vlevo, drazni pozemek SZDC
» plocha zvinénd, zatravnéna, silni¢ni napojeni z ul. Filipovské x Vrchlického
* hlavni stavebni objekty: pfejezd ev.km 276,831
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ZS st.km 276,815 (n.km 276,795)
» klasické ZS
« plocha 100 m?, ¢astec¢né oploceni
« vpravo, drézni pozemek SZDC
» plocha rovna, zatravnéna, silni¢ni napojeni z ul. Filipovska x Vrchlického (rezervni od silnice
[1/337 pres silni¢ni lavku — pro vozidla do 3,5t typu Multicar)
* hlavni stavebni objekty: pfejezd ev.km 276,831

3.6.2 Stavebni usek 03

Rozsah: v novém staniéeni  km 2?7,189 —278,717; délka 1,528 km
(vlastni zelezniéni stanice Caslav)

Pristupy do kolejisté: st.km 277,740 (n.km 277,760
st.km 277,840 (n.km 277,820 vlevo
st.km 278,155 (n.km 278,130 vpravo

( ) vpravo

E |
st.km 278,315 (n.km 278,290) vlevo

( )

( )

( )

st.km 278,470 (n.km 278,445 vpravo
st.km 278,510 (n.km 278,485 vlevo
st.km 278,760 (n.km 278,735 vlevo i vpravo

ZS st.km 277,615 (n.km 277,595)
» klasické ZS
+ plocha 180 m?, oploceni
+ vlevo, nedrézni pozemek Céslav
» plocha rovna, zatravnéna, silni¢ni napojeni z ul.Vrchlického
* hlavni stavebni objekty: propustek ev.km 277,608; most ev.km 277,650

ZS st.km 277,620 (n.km 277,600)
» klasické ZS
« plocha 150 m2, oploceni
« vpravo, dréZni pozemek CD
» plocha svazita, zatravnéna, silniéni napojeni z ul.Plynarenska
* hlavni stavebni objekty: propustek ev.km 277,608; most ev.km 277,650

ZS st.km 277,690 (n.km 277,670)
» klasické ZS
« plocha 700 m?, ¢astecéné oploceni
« vpravo, drézni pozemek CD
» plocha zvinéné, zatravnéna, ojedinélé dreviny (vyfez), silniéni napojeni z ucelové
komunikace z ul.Pod Nadrazim
» hlavni stavebni objekty: most ev.km 277,650; propustek ev.km 277,698

ZS st.km 277,695 (n.km 277,675)
» klasické ZS
« plocha 520 m?, v soug¢. stavu oplocena
» vlevo, nedrazni soukromy pozemek
» plocha rovna, zpevnéna panely, silniéni napojeni z ul. TyrSovy
» hlavni stavebni objekty: most ev.km 277,650; propustek ev.km 277,698
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ZS st.km 277,780 (n.km 277,760)
* Recykla¢ni zakladna Var.3
« plocha 2700 m?, v sou¢. stavu oplocena
« vpravo, nedrézni pozemek Sprava stat. hmotnych rezerv (SSHR) CR
» plocha rovna, zatravnéna, kuséa vleckova kolej s jefabovou drahou, silniéni pfijezd po ucelové
komunikaci z ul. Pod Nadrazim

ZS st.km 277,910 (n.km 277,885)
* Montazni zakladna Var.1
+ plocha 1860 m?, v sou¢. stavu oplocena
* vlevo, dréZni pozemek CD
» plocha NO, rovna, ¢aste€né zpevnéna, kusa kolej €.9, silni¢ni pfijezd z ul. TyrSovy

ZS st.km 277,965 (n.km 277,940)
* Montazni zakladna Var.2
« plocha 2400 m?, v sou¢. stavu oplocena
 vpravo, nedrazni pozemek (Lesy CR)
» plocha rovna, ¢aste€né zpevnéna panely, tfemosnicka trat, prijezd po stavenistni komunikaci
z ul. Pod Nadrazim

ZS st.km 277,995 (n.km 277,970)
* Hlavni zafizeni stavenisté
« plocha 1100 m2, bez oploceni
« vlevo, drazni pozemek CD
» plocha rovna, zpevnéna, kterou tvofi konstrukce boéni rampy NO, pro parkovani doporuceny
pronajem &asti prilehlého parkovisté mésta Caslav

ZS st.km 278,135 (n.km 278,110)
» klasické ZS
« plocha 570 m?, bez oploceni
« vpravo, dréZni pozemek CD
» plocha rovna, zatravnéna, v rozstépu sudych manipulacnich koleji kutnohorského zhlavi,
silni¢ni napojeni jen vozidly typu Multicar (do 3,5t)
» hlavni stavebni objekty: odvodnéni Zel. spodku, kabelové rozvody

ZS st.km 278,240 (n.km 278,185)
+ klasické ZS
« plocha 190 m?, v soug. stavu oplocena
* vlevo, drézni pozemek CD
» plocha rovna, porostla stromy (doporuc¢eny kompletni vyfez), silniéni napojeni z ul. TyrSovy
» hlavni stavebni objekty: podchod v km 278,190; lavka v ev.km 278,200

ZS st.km 278,265 (n.km 278,240)
» klasické ZS
« plocha 340 m2, v soug. stavu chranéna oplocenim sousedniho pozemku
+ vlevo, drazni pozemek CD
» plocha rovnd, porostla stromy (nutny vyfez), silni€ni napojeni z ul. TyrSovy
» hlavni stavebni objekty: ndstupisté, zastfeSeni, kabelové rozvody

ZS st.km 278,300 (n.km 278,275)
» klasické ZS
« plocha 1770 m?, v sou¢. stavu oplocena
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« vpravo, drazni pozemek CD, garaz depa pozemek SZDC

» plocha opusténého kolejisté DKV s to€nou, rovna, ¢astecny porost stromy (nutny vyfez),
silniéni napojeni z ul.Za Trati

* hlavni stavebni objekty: demolice, demontaze, podchod v km 278,190; lavka v ev.km
278,200, nastupisté, zastfeSeni

ZS st.km 278,310 (n.km 278,285)
* Recykla¢ni zékladna Var.1
« plocha 2450 m?, bez oploceni
« vpravo, drézni pozemek CD
» plocha za objekty DKV, rovna, zatravnénd, ¢aste¢ny porost stromy (nutny vyfez), prdjezdna
kolej €.14c, silniéni napojeni z ul. Vrchovské x Za Trati

ZS st.km 278,480 (n.km 278,460)

* Recykla¢ni zakladna Var.2

» plocha 4580 m?, bez oploceni

« vpravo, vétsi plocha (pozemek) drazni CD, mensi plocha duplicitni viastnictvi CD x
soukromnici

» plocha ZPF (vyuziti jako ostatni - slozisté), rovna, ¢astecné zatravnéna, ¢astecny porost
(nutny vyfez), nutné vyklizeni ploch, vieCkova kolej vojenské letisté, silniéni napojeni pres
U€elovou komunikaci (pfes soukromeé pozemKky) z ul. Vrchovské

ZS st.km 278,450 (n.km 278,425)
» klasické ZS
« plocha 1000 m?, v sou¢. stavu oploceni
+ vlevo, drazni pozemek CD
» plocha rovna, ¢astecné porostla stromy (nutny vyfez), silni¢ni napojeni z ul. Pod Zahradami
» hlavni stavebni objekty: Zel. svr§ek a spodek v&. odvodnéni, TV

ZS st.km 278,495 (n.km 278,4)
» klasické ZS
« plocha 500 m?, v sou¢. stavu oploceni
+ vlevo, drazni pozemek CD
» plocha rovna, ¢aste€né porostla stromy (nutny vyfez), silnini napojeni z ul. Pod Zahradami
* hlavni stavebni objekty: Zel. svr8ek a spodek v€. odvodnéni, TV

ZS st.km 278,775 (n.km 278,750)
» klasické ZS
« plocha 590 m?, ¢astecné oploceni
« vlevo, drazni pozemek SZDC
» plocha rovna, zatravnéna, silni¢ni napojeni z ul. Chotusicka
» hlavni stavebni objekty: podchod km 278,750; pfelozka silnice Chotusicka

ZS st.km 278,785 (n.km 278,760)
» klasické ZS
« plocha 390 m?, ¢astecné oploceni
« vpravo, drézni pozemek SZDC
» plocha rovna, zatravnéna, zivy plot (vyfez) €astecné chodnik, silni¢ni napojeni z ul.
Chotusické x Za Trati
* hlavni stavebni objekty: podchod km 278,750; zarubni zed a pfelozka silnice Chotusicka
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